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de Vilassar de Dalt per als desplaçaments de mobilitat obligada amb origen o 
destinació a la comarca, els vehicles menys contaminants i els d’alta ocupació.  
 
Aquest programa s’iniciarà durant el segon semestre d’aquest any, amb 
bonificacions, acumulatives, de fins al 65% en els dies feiners per als vehicles 
lleugers: 20% per als vehicles ecològics, 20% per als vehicles amb ocupació 
alta i 25% per als usuaris que facin més de 16 viatges al mes. La quantia dels 
descomptes s’anirà incrementant en funció del desenvolupament i execució de 
les obres de la Ronda del Baix Maresme, fins arribar en alguns casos al 100%.  
 
Finalment, el document també preveu altres bonificacions específiques per als 
moviments intracomarcals i per a l’Alt Maresme.  
 
 
Transport públic 
 
El document signat avui posa especial èmfasi en la potenciació del transport 
públic, amb actuacions com la millora de la capacitat de la línia R1, la  
construcció de noves infraestructures ferroviàries, la formació de plataformes 
reservades per al transport públic per carretera i la implantació de nous serveis 
de transport públic col·lectiu. En aquest sentit, pren com a base plans aprovats 
o en tramitació per part del DPTOP com el Pla d’Infraestructures del Transport 
Terrestre, Pla Director d’Infraestructures, el Pla de Transports de Viatgers o el 
Pla Territorial Metropolità . Així mateix, aquest document s’emmarca en el Pacte 
Nacional per les Infraestructures. 
 
Xarxa ferroviària 
 
La principal estructura ferroviària al Maresme correspon a la línia R1 de 
Rodalies de Catalunya, Molins de Rei – Maçanet de la Selva, que compta al 
seu pas per la comarca amb 18 estacions. Actualment, aquesta línia registra 
50.000 viatgers diaris en el conjunt del Maresme i presenta una marcada 
saturació, especialment en hores punta a l’accés a l’àrea de Barcelona.  
 
El document signat avui recull, pel que fa a la millora a la xarxa ferroviària, un 
seguit d’actuacions, en el marc del Pla de Rodalies, entre les quals ja estan en 
marxa aquelles adreçades a incrementar la capacitat de l’R1. D’altra banda, cal 
remarcar la futura Línia Orbital Ferroviària i el desplaçament de la via del tren 
cap a l’interior, en fase de tramitació urbanística. 
 

• Millora de la capacitat a la línia R1 de Rodalies. Actualment, ja estan 
en marxa per part d’Adif actuacions de millora a les 18 estacions de l’R1 
al Maresme. Així, d’una banda, es duran a terme obres per a remodelar 
estacions i millorar l’accessibilitat a les instal·lacions i als trens a les 
persones amb la mobilitat reduïda. També hi ha previst a les estacions 
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d’Ocata, Mataró, Sant Adrià de Besòs, Cabrera de Mar-Vilassar, Premià 
de Mar i Tordera, el perllongament d’andanes per a la implantació de 
nous trens de més capacitat. D’altra banda, s’estudiaran  actuacions 
com la construcció d’apartadors, entre Mataró i Barcelona, per tal 
d’implementar trens semidirectes i escurçar el temps de trajecte. 

 
• Línia Orbital Ferroviària (tram Mataró-Granollers). El tram Granollers 

– Mataró de la futura Línia Orbital Ferroviària tindrà una longitud de 37 
quilòmetres, tot de nova construcció i la major part en túnel. Inclourà cinc 
estacions al Maresme: 1 a Argentona i 4 a Mataró, i una variant 
ferroviària a Mataró que connectarà amb l’R1. La nova línia dotarà la 
comarca de noves connexions, sense passar per Barcelona, millorarà 
els desplaçaments interns al Maresme en transport públic i reforçarà 
també l’R1. El DPTOP aprovarà definitivament en els pròxims dies el pla 
director urbanístic d’aquesta línia, que s’inclourà com a prioritària en la 
revisió del PDI i en el Pla de Rodalies. 

 
• Desplaçament de la via de rodalies per l’interior del Baix Maresme: 

Es preveu que aquesta primavera s’aprovi definitivament el Pla 
Territorial Metropolità, que per primer cop dibuixa una proposta concreta 
de traçat i d’ubicació d’estacions. Aquest pla territorial és el primer pas 
per a fer realitat aquesta reivindicació històrica, una actuació que 
permetrà transformar la mobilitat a la comarca i integrar a nivell urbà la 
línia de la costa. 

 
• Altres actuacions: El document de bases recull que s’estudiaran altres 

actuacions com els  desdoblaments en la línia Arenys de Mar – Blanes, la 
millora de les connexions ferroviàries amb les comarques gironines, les 
variants ferroviàries a Badalona i Mataró; i la construcció d’un abaixador 
a Premià de Mar. 

 
Xarxa d’autobusos 
 
El document planteja per a la xarxa d’autobusos un cojunt d’actuacions 
encaminades principalment a ampliar les connexions per mitjà de noves línies, 
reduir temps de trajectes i millorar la qualitat dels serveis. 
 

• Millores en les connexions amb Barcelona i Girona. Es preveuen 
connexions directes amb Barcelona als municipis del Baix Maresme que 
no disposen d’estació de tren. Així mateix, s’elaborarà un pla de millora 
de les connexions amb Barcelona i Girona des de l’Alt Maresme. 

 
• Serveis exprés entre Alella – Teià - Masnou i Barcelona; serveis 

directes entre aquestes dues poblacions amb una freqüència mínima de 
2 expedicions en hora punta i sentit. 
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• Serveis de vertebració entre Tordera i Blanes, amb una freqüència 

mínima d’un autobús cada hora per sentit. 
 

• Construcció d’un carril bus a la C-31, entre Montgat i Barcelona. El 
DPTOP està redactant el projecte constructiu d’un carril bus d’entrada a 
Barcelona a la C-31, des de Montgat. Aquesta actuació té com a objectiu 
reduir el temps de trajecte i millorar la competitivitat del transport públic 
en aquest corredor. 

 
 
13 d’abril de 2010  
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Los 40.000 vehículos que diariamente utilizan la N-II en su zona urbana en el Maresme 

ven, desde ayer, más cerca el final de un trayecto que, día sí día también, es un calvario, 

para ellos y para los habitantes de las localidades que cruzan. El consejero de Política 

Territorial, Joaquim Nadal, y el presidente del Consejo Comarcal del Maresme, Josep 

Jo, firmaron ayer por la tarde el convenio que da paso a que la N-II deje de ser carretera 

y se convierta en vía urbana. La medida incluye una modificación del sistema de peajes 

de la C-32 en la zona, con descuentos para usuarios habituales y quienes viajen con el 

coche lleno o con vehículos poco contaminantes. Estos descuentos entrarán en vigor en 

el segundo semestre de este año y oscilan entre el 20% y el 65%. La C-32 es utilizada 

cada día por unos 100.000 usuarios entre Barcelona y Mataró.

El cambio de la N-II exigirá la creación de una 

nueva autovía, casi paralela a la C-32. La ronda de 

Mataró, una de las piezas de esta nueva autovía, 

será licitada durante este año, con una inversión 

inicial de unos 400 millones de euros. En estos 

momentos se halla en fase de estudio informativo 

la ronda del Baix Maresme (de Montgat a Mataró). El convenio prevé mejoras en la 

línea de Rodalies y, a largo plazo, una reubicación de la vía férrea, de modo que 

abandone la primerísima línea de costa y se instale en el centro de las poblaciones.
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Una vallisoletana quiere vivir en el 10 de Downing 
Street

1.

El juez Varela presiona a Robles para que el Poder 
Judicial respalde al Supremo

2.

El anuncio que le puede costar el divorcio a Tiger3.

China revive la pesadilla de un terremoto4.

La Guardia Civil asesta un duro golpe a los supuestos 
enlaces de los presos de ETA con la dirección

5.

Rajoy tilda de "antidemocrático" el acto de apoyo a 
Garzón

6.

La querella en Argentina por crímenes franquistas 
avala a Garzón

7.

La prensa internacional respalda a Garzón8.

El Supremo rectifica y convoca a la prensa española 
para explicar las causas contra Garzón

9.

Explicar lo inexplicable10.

 

La N-II inicia el camino para ser vía urbana en el Maresme
EL PAÍS - Barcelona - 14/04/2010 
 

 

Vota Resultado  2 votos    

Vota Resultado  2 votos

Localizador de objetos
Precio 79 € 
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